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10 ARBETE FOR SOCIALT HALLBAR MOBILITET
| STADSUTVECKLINGSSAMMANHANG MED
PROCESSVERKTYGET PRISMA

Karl de Fine Licht och Stefan Molnar

10.1 INLEDNING

UNDER DE SENASTE dren har det blivit vanligt att tala om social hillbarhet
som ett dvergripande mél i stadsutvecklingsprojekt. Exakt vilken betydelse
som begreppet ska ha rider det dock delade meningar om. En aterkom-
mande tendens dr ate stadsutvecklingsaktorer avgrinsar sin forstdelse av
begreppet till att enbart berdra de fragor de sjilva ar intresserad av eller har
kompetens inom (Strom m.fl., 2017). Aktorer hir kan till exempel forstas
som en fackforvaltning eller en enskild tjinsteperson. Detta ir inget fel i
sig. Men det kan bli problematiske i de fall da det leder till suboptimering
och att det dvergripande sociala hallbarhetsperspektivet gloms bort.

Ett annat dterkommande problem &r att initiala sociala hallbarhets-
ambitioner urholkas under processens ging. De ir ofta omfattande un-
der den initiala delen av idéskedet, for att sedan stegvis skalas ner under
efterféljande skeden. Dessutom ir det manga ginger si att det under
tidiga skeden inte avsitts medel for genomférande och forvaltning av
ambitionerna om social hallbarhet. Sjdlvklart dr en delférklaring cill att
ambitionerna vad giller social hallbarhet minskas under projektets ging
avsiktliga: kostnaderna anses ibland inte kunna férsvaras nir prioritering-
ar maste goras. Men det uttrycks ocksd av mdnga tjinstepersoner med
flera, att de sociala héllbarhetsambitionerna ”gloms bort”, vilket i sin tur
verkar peka mot att existerande arbetssitt och processverktyg behéver
uppdateras pa nagot satt.

Det var dessa problemstillningar som fick oss att dr 2015 paborja ar-
betet med att ta fram det verktyg som ir i fokus f6r den hir texten,
nimligen PRISMA (Processverktyg for social hallbarhet i stadsdelsom-
vandling) (de Fine Licht m.fl., 2019). Problemstillningen uppstod ge-
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nom att vi, i egenskap av praktiskt inriktade forskare, regelbundet i vira
moten med aktorer i branschen fick fragan hur de skulle kunna gé tillviga
for att dversitta begreppet social héllbarhet till praktiskt genomforbara
stadsutvecklingsprojekt. Samt hur de kunde gora detta i samarbete med
andra akedrer vars intressen och forstaelser for den sociala hillbarheten
ofta skiljde sig frin deras egna.

Resultatet blev PRISMA, ett verktyg som exempelvis kommuner, fast-
ighetsbolag och konsultfirmor av olika storlek och karaktir, kan anvinda
for att inom stadsutvecklingsprojekt formulera realistiska och lokalt 6ver-
enskomna svar pa den svira fragan: "vad ir social héllbarhet for oss?”.
I den hir texten diskuterar vi den roll som PRISMA potentiellt skulle
kunna fylla for att ge svar pa en variant av samma friga, nimligen: “vad

ir en socialt hallbar mobilitetslosning for oss?”

10.2 PRISMA:S UTFORMNING
Rent konkret bestar PRISMA av ett interaktive och ifyllbart PDF-
dokument innehéllandes analysfrigor pa olika teman, bedémnings-
kriterier och forskningsunderlag. Som bilaga till huvuddokumentet finns
dven ett Excelark som kan nyttjas {or visualisering av de analyser som
gors. Aven om en enskild person kan anvinda PRISMA for sig sjilv, ir
huvudtanken att de organisationer, professioner och intressegrupper som
ir involverade i ett specifike stadsutvecklingsprojekt gemensamt och Gver
tid arbetar med verktyget i syfte att finna prakeiske férankrade losningar
pa de knickfragor som dyker upp. Arbetet sker utifran respektive deltaga-
res kompetens samt relevanta utredningar, strategier och plandokument.

PRISMA bestar, till att borja med, av itta tematiska avsnitt, vart och
ett fokuserar pa en viss aspekt av den byggda miljén. Temana ir f6ljande:
Gardar och torg; Service; Kulturvirden; Gronska och rekreation; Ljud
och luft; Ljus; Bebyggelse, boende och tithet; samt Mobilitet. Den som
ska anvinda PRISMA viljer ut de teman som ir aktuella och arbertar sig
successivt igenom dessa — ett efter ett.

Varje tematiskt avsnitt inleds med en sida med forskningsresultat som
diskuterar hur stider kan utformas for att bli mer socialt hillbara. Detta
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med fokus pa diverse “sociala virden” si som hilsa, tillit, livstillfredstil-
lelse och social sammanhallning. Vi har valt ut forskningsresultat som be-
doms vara av rimlig kvalitet, och relevanta for svenska stider och titorter
av olika storlek. Tanken ar ocksi att forskningssammanstillningarna ska
vara enkla att ta till sig, varfor de r korta, kondenserade och skrivna i
punktform. For den som vill lisa mer 4r det mojlige att klicka sig vidare
till referenslistan och ta reda pa vilken originaltexten 4r. Forskningen dr
inte heller tinke att ersitta den expertis som deltagare i stadsutvecklings-
processer redan besitter, utan ska snarare ses som ett sitt att ge aktorer
med olika bakgrund och expertis ett gemensamt “sprdk” samt en mer
jamlik kunskapsbas att sta pa.

For att ge ett exempel inleds delen om mobilitet med en forsknings-
bakgrund som tar sig an temat frin olika perspektiv. Hir gir det bland
annat att lisa om hur skapandet av kopplingar och strik mellan omraden
kan vara ett sitt att generera mer promenad- och cykelvinliga stider, men
att sidana insatser dven tenderar att leda till 6kad brottslighet och simre
social sammanhallning, bland annat pa grund av att det helt enkelt ror
sig fler minniskor i omridena och att de som bor dir kidnner etc ligre
dgandeskap. Det dr dirfor viktigt att fléden av minniskor och fordon
mellan platser kompletteras med insatser som genererar lokalt liv och
grannskapskinsla. I forskningsbakgrunden kan vi ocksé ldsa om hur kol-
lektivtrafik kan vara ett sitt att skapa mer jimlika livsvillkor i en stad ur
en rad olika perspektiv. Men for att effekten ska uppsté krivs det i praki-
ken att kollektivtrafiken 4r savil fysiske som socioekonomiske tillginglig
for minniskor med olika bakgrund. Ytterligare en sak vi kan lira oss frin
forskningsbakgrunden ir att stora vigar, hoga trafikvolymer och snabba
hastigheter inte bara tenderar att forstirka grianser mellan omraden och
deras invinare. Det tenderar ocksé att leda till att minniskor vistas ute i
lagre grad samt inte socialiserar och bygger vinskapsrelationer med sina
grannar lika mycket. Exempel pa andra amnen som forskningsbakgrun-
den tar sig an ir bottenviningarnas roll f6r promenadvinliga stider och
vikten av att gator och strak ar 6verskadliga for att generera trygghet for
exempelvis fotgingare och cyklister.
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Efter varje tematisk forskningsbakgrund féljer fyra si kallade ana-
lyssidor, en for respektive fas i en typisk stadsutvecklingsprocess (Idé-
skede, Planskede, Genomforandeskede och Forvaltning). Nir en analys
ska genomforas dppnar anvindaren analyssidan for den fas som stads-
utvecklingsprojektet befinner sig i for tillfillet. Varje analyssida innehal-
ler ett antal bedomningskriterier, det vill siga egenskaper som en plats i
regel behéver uppfylla for ate generera goda livsvillkor for manniskor.
Bedomningskriterierna ar utformade utifran forskningsbakgrunden och
ir tinkta att gora analysen mer litthanterlig. Kriterierna ir relative op-
pet formulerade for act PRISMA ska vara flexibelt och relevant pa olika
sorters platser.

Den som anvinder sig av PRISMA tar hjilp av bedémningskriterierna
for att besvara en forsta analysfriga som lyder: "Hur star sig platsen nir
det giller mobilitet och hur kan den forbittras?”. Svaret pa frigan doku-
menteras i en textruta. I nista steg besvarar anvindaren frigan: ”Vilka
malkonflikter kan ni identifiera i relation till platsens mobilitet och hur

kan dessa losas?”. Slutligen besvarar anvindaren fragan: ”Vem ska ansvara

Planskede

Gardar och torg
5

Mobilitet Service

Bebyggelse, boende och

tathet Kulturvarden

Ljus Gronska och rekreation

Ljud och luft

Figur 1. Varderos PRISMA.
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for respektive forbittringsforslag och hur ska genomférande och drift fi-
nansieras?” Eftersom PRISMA ir ett verktyg som ir tinkt att kunna an-
vindas av en rad akeorer i olika sammanhang pekas inte specifika aktdrer
ut som ansvariga for att losningar ska genomdrivas. Diremot dr anvin-
daren (vem det nu 4n ir) tvingad att peka ut en ansvarig akedr same vad
denna har ansvar att gora.

Nir anvindaren har analyserat de teman som ir aktuella 4r tanken att
den gar vidare till slutet av dokumentet dir det gir att finna ytterligare
en analyssida som denna ging heter "Sammantagen bedomning”. Hir
besvaras aterigen tre fragor. Syftet r att anvindaren ska viga de analyser
som sa hir lingt har gjorts for respektive tema mot varandra. Det dr forst
ndr det hir har gjorts som ett sammantaget socialt hillbarhetsperspektiv
kan sigas har lagts pa projekeet.

PRISMA genererar alltsa framforallt kvalitativa och textbaserade ana-
lyser. Ibland kan det dock vara bra att i kommunikationssyfte ha méjlig-
het att presentera sina analyser i ett mer visuellt format. Dirfor erbjuder
PRISMA, som en bilaga till huvuddokumentet, dven ett separat Excelark
ddr anvindare kan illustrera sina svar i en virderos (Figur 1).

I ytterligare en bilaga presenteras dven ett stdd for hantering av mal-
konflikter. Stédet beskriver sex taktiker som anvindaren kan ta hjilp av
for att hantera mélkonflikeer. Taktikerna ir foljande:

1. Att lyfta blicken bortom den aktuella platsen;

2. Act fundera pa alternativa insatser pd platsen;

3. Att prioritera insatser som gynnar dem som har det simst stillt;

4. Att forsoka skapa storsta mojliga livskvalitetsforbittring for storst antal
minniskor;

5. Att fundera pa om man skulle vara beredd att forsvara forslaget dven
om det virsta intriffade, samg;

6. Att ta hjilp av en grupp vilinformerade och representativa medbor-
gare for att fatta beslut.

Taktikerna, vilka dr himtade fran forskning kring beslutsfattande och

riskhantering, anvinds redan idag inom andra branscher i Sverige.
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PRISMA ir alltsa ett ganska brett verktyg med vilket man kan ta sig an
social hallbarhet ur en rad olika perspektiv och éver stadsutvecklingspro-
cessens samtliga faser. I nista avsnitt kommer vi att beskriva hur PRIS-
MA kan anvindas i arbetet fér socialt hillbar mobilitet i stider. Detta
genom ett semifikeive fall.

10.3 PRISMA OCH MOBILITETSPLANERING:
ETT SEMIFIKTIVT FALL

I det hir avsnittet ska vi férsoka ge ldsaren en bild av hur det potentiellt
skulle kunna se ut nir en projektgrupp anvinder sig av PRISMA f6r att
planera en plats mobilitet. Vi gor detta genom att skriva fram ett, vad vi
kallar for, ”semifikeive” fall. Fallet vi har valc dr planerandet av stadsdelen
Masthuggskajen i Goteborg. Vi har valt denna plats eftersom en av forfat-
tarna under de senaste aren har foljt och studerat arbetet (Molnar, 2020).
Alla de nuldgesbeskrivningar och framtidsplaner f6r Masthuggskajen som
beskrivs i fallet stimmer &verens med verkligheten. Diremot ér den pro-
jektgrupp, vars anvindning av PRISMA vi far folja i fallet, fiktiv. Likasa
dr de handlingar och uttalanden som projekegruppens deltagare gor fik-
tiva. De ir alltsd inte modellerade efter saker som har hint eller sagts pa
riktigt. Dock har vi forsokt skriva fram fallet pa ett sitt sa att de hindelser
eller uttalanden som beskrivs i princip skulle kunna ha dgt rum pa riktigt.
Vi har med andra ord forsoke gora fallet realistiskt, men inte verkligt.

Innan vi gir vidare kommer hir en kort beskrivning av vilken typ av
omrade Masthuggskajen ir idag, liksom ar tdnke acc bli inom en snar
framtid. Masthuggskajen ir ett gammalt hamnomrade i centrala Gote-
borg pa cirka 18 hektar som frin 1960-talet och framét stegvis har for-
lorat sin ursprungliga roll. Idag bestar omridet av en handfull byggnader
innehallandes framférallt kontor, men dven en del kulturverksamheter.
P34 platsen finns dessutom tva parkeringshus samt ett storre omrade med
parkeringsplatser. Norr om Masthuggskajen finner vi en storre trafikled
(Oscarsleden) samt Goéta dlv med Stenas Danmarksterminal. Genom
hela omradet ror sig Masthamnsgatan samt Forsta Linggatan, den senare
av vilka ar trafikerad med sparvagns- och biltrafik som knyter samman

INSPIRATIONSHANDBOK FOR SOCIALT HALLBAR TRANSPORTPLANERING



Masthuggskajen med stadsdelarna Linnéstaden och Majorna. Séder om
Masthuggskajen finner vi det s kallade Linggatsomradet, som med sina
ménga restauranger, caféer, barer och butiker under det senaste artiondet
har 6kat snabbt i popularitet.

Ar 2008 paborjade Géteborgs stad ett arbete med att, med angrins-
ande stadsdelar som forebild, omvandla Masthuggskajen till ett traditio-
nellt blandstadsomrade. Detaljplanen, som antogs ar 2018, utvecklades
tillsammans med ett konsortium med fastighetsbolag. Planen innebir att
existerande byggnader kompletteras med ett antal nya kvarter karakeiri-
serade av hog bebyggelse och lokaler i bottenplan. En del av bebyggelsen
ar tdnke atc anldggas pd en konstgjord halvé i dlven. Tvé mindre parker
kommer ocksi att anldggas och offentliga ytor rustas upp. Forhoppning-
en dr ett omrade kdnnetecknat av ett rikt stadsliv under dygnets alla tim-
mar samt en variation av verksamheter, boende och besokare. Byggnatio-

nen piborjades ar 2019 och férvintas vara klar ar 2028.

Social hallbarhetsbedémning av detaljplanen
I vart semifikeiva fall befinner sig planeringen av Masthuggskajen i slutet
av detaljplaneskedet. En projektgrupp, bestiende av planhandliggaren,
tjanstepersoner fran ett antal kommunala férvaltningar samt representan-
ter for samtliga fastighetsbolag med deras konsulter, har nyligen bildats
for att utvirdera detaljplanen med avseende pé dess sociala hallbarhet.
Projekegruppen har sammanstralat i ett métesrum pd kommunen. Grup-
pen, som leds av planhandldggaren, har redan veckan innan spenderat
en heldag med PRISMA och gitt igenom temana gronska, bebyggelse
och boende, service samt gardar och torg. Nu méts gruppen igen for att
denna ging fokusera pd mobilitetsfragorna. Samtliga deltagare har var
sin utskriven version av PRISMA framfor sig, samtidigt som planhand-
laggaren har en digital version dppen pé sin dator, i vilken hon har i upp-
drag att dokumentera de slutsatser som dras. Utslingt pa bordet ligger
allehanda kartmaterial, planer, ritningar och utredningar som deltagarna
tar hjilp av kontinuerligt under dagen.

Planhandliggaren ber deltagarna bliddra fram till det tematiska av-
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snitt som roér mobilitet under planskedet. Hon liser hogt den forsta fra-
gestillningen som lyder: "Hur stir sig platsen nir det giller mobilitet
och hur kan den forbittras?” De nirvarande dgnar tyst igenom de sju
bedémningskriterierna varefter de bérjar diskutera kriteriet kring: ”God
komfort, fysisk tillginglighet och rimliga kostnader i kollektivtrafiken”.
Deltagarna har inga problem med att enas i sin analys om att Masthuggs-
kajen redan idag har god tillgang till kollektivtrafik, inte minst tack vare
att kollektivtrafiknoden vid Jirntorget angrinsar till planomridet. En
representant fran stadens trafikkontor papekar att kopplingen till andra
sidan Gota dlv dessutom forvintas bli bittre framéver satillvida att pla-
nerna pa ett firjelige for kollektivtrafik pa halvén blir till verklighet. De
delar av bedémningskriteriet som beror kollektivtrafikens “kostnader”,
“komfort” och "fysiska tillginglighet” blir diremot foremal for intensiva
diskussioner. Deltagarna enas slutligen om att fragor kring prissittning,
komfort och tillginglighet 4r fragor som bist hanteras i genomférande-
respektive forvaltningskedena, och da tillsammans med regionens kol-
lektivtrafikleverantor, varfor de gir vidare till nista kriterium.

Deltagarna fortsitter med bedémningskriteriet: "Trevliga, spinnande,
trygga viantbés och stationer som erbjuder skydd mot vider och vind”. Re-
presentanten for Trafikkontoret tar dterigen till orda och piminner 6vriga
om att den inventering som hennes arbetsgivare lit genomféra for nagot
ar sedan visar att existerande hallplatser och vintbis i omridet ”limnar
mycket att 6nska”. Deras gestaltning och placeringar bidrar helt enkelt
inte dll den trygghet, stimulans och trivsel som forskningsbakgrunden
beskriver som viktig for att skapa fysiskt och socioekonomiske tillginglig
kollektivtrafik. Delvis, fortsitter hon, 4r detta dock ”...upphandlingsfra-
gor som vi far ta ndr planen ir antagen”. "Frigorna kring trygghet...”, me-
nar hon vidare, ”...4r kluriga att hantera” givet att omradet ir, och fortsatt
forvintas vara, nojeskvarter med gott om rérelse och alkohol dygnet runt.
De nirvarande 4r dock eniga om att belysning samt placering och utform-
ning av dorrar och fonster hir blir viktiga instrument framéver.

Nista bedémningskriterium handlar om: "Begrinsning av stora vigar
med héga trafikvolymer och snabb trafik”. En anstilld vid ett av fastig-
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hetsbolagen, en person som linge har arbetat pa platsen, paminner 6v-
riga om hur hennes bolag "redan for 10-15 ar sedan” forsokte formé
staden att dicka over Gotaleden, den stora trafikled som 16per norr om
planomradet lingst med vattnet. Samtliga ndrvarande ir dock medvetna
om att det inte kommer ate bli frigan om nagon 6verdickning under en
snar framtid. Diremot, papekar representanten for Trafikkontoret, har
staden ju i framtida Masthuggskajen planerat att leda om viss trafik, bort
fran Forsta Langgatan, for att underlitta for gangtrafikanter. Parkerings-
normen har dven satts ligre 4n sedvanligt i kommunen i syfte att fi ner
trafikvolymerna och pé sa sitt “stimulera till hillbara livsstilar”. En repre-
sentant {rin ett av fastighetsbolagen hinvisar, inte utan visst missnoje i
blicken, till act hans styrelse oroar sig 6ver vad bristen pd parkeringsplac-
ser kan komma att innebiéra for foretagets existerande hyresgister, dock
vil medveten om att frigan redan ir beslutad om pa kommunal niva.

I nista steg dr diskussionen tillbaka till frigan om trafikbarridrer da
planhandliggaren paminner sig sjilv och 6vriga nirvarande om att de tra-
fikanalyser som tidigare har genomforts visar pa fortsatta trafikbarridrer i
Masthuggskajens 6stra del. Detta kommer att forsvira mobilitet till cykel
och fots, inte minst for personer med rorelsenedsittningar, menar hon. ”Vi
far ocksa tinka pa...”, flikar en representant frin Stadsbyggnadskontoret
in, ”...att genomforda simuleringar talar for att det framtida Masthuggs-
kajen, trots bullerplank mot Oscarsleden, kommer att vara drabbat av visst
buller och bekymmer med luftkvalitet. Hon ldser innantill fran forsknings-
bakgrunden i det tematiska avsnittet "Ljud och luft”. Dir beskrivs hur bris-
ter i luftkvalitet kan forsvara for vissa individer att rora sig i det offentliga
rummet, exempelvis dem som har vissa former av allergier. Under tiden
har en av fastighetsidgarna bliddrat till samma tematiska avsnitt och siger
till dvriga: “hir stir det att problem med ljud och luft kan mildras genom
att badda in vixdighet i bebyggelsen och anvinda ljuddimpande mate-
rial. Ar inte detta nigot som ir vire att kolla vidare pa?” Efter att idéer,
fragor, kritik och motkritik har bollats fram och tillbaka under en stund
antecknar planhandliggaren hur det hir ir en friga for fastighetsbolag
och férvaltningar att borja titta ndrmare pa fram till nista PRISMA-traff.
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Fran detta ror sig diskussionen 6ver till bedomningskriteriet: "Prome-
nadvinlighet”. Denna ging dgnar de nirvarande en minut till att, denna
gang under tystnad, lisa igenom det som stir om dmnet i forsknings-
bakgrunden. Hir har de nirvarande inga problem med att sla sig for
bréstet och enas om att de har gjort mycket ritt nir de arbetat med ate
forstirka kopplingar, strik och arbetat for rejile tilltagna trottoarer samt
verksamheter i bottenplan. Det senare ir inte minst ndgonting som pro-
jektorganisationen for tillfillet jobbar aktivt med i syfte att forsoka skapa
bottenviningar karaktiriserade av "mix”, det vill siga en blandning av
hyresgister och prisnivaer. "Detta kan ju gora att omridet blir trevligare
att promenera i f6r manniskor med olika bakgrund” pépekar represen-
tanten fran stadens kulturforvaltning. En annan kommunal representant
papekar dock att det finns andra faktorer som i forskningsbakgrunden
lyfts som viktiga for gangvinlighet ddr planen just nu "bommar” eller
atminstone innehéller “osikerheter”. Det han talar om 4r behovet av re-
gelbundna sittplatser, markbeliggning och kontrastmarkeringar som 13-
ter personer med rorelse- och synnedsittningar ta sig fram. Han far dock
mothugg av en kollega fran Park- och naturforvaltningen som menar att
detta dndé 7ir en fraga for genomforandeskedet” och inte aktuellt att gi
djupare in pé i nuldget.

Det sista bedomningskriterium som gruppen tar sig an berdr: "Kopp-
lingar inom och mellan omraden, samtidigt som genomflodet av minn-
iskor genom omradet reduceras”. For atc forstd vad som dsyftas ldser
planarkitekten hogt fran forskningsbakgrunden. Nu fir de nirvarande
héra hur stora mobilitetsfléden tenderar att generera simre social sam-
manhallning och 6kad brottslighet pa en plats, varfor det ir viktigt att
balansera upp med lokalt liv. En mélsittning fran forsta bérjan, konsta-
terar planhandliggaren “har ju just varit att skapa kopplingar till om-
kringliggande stadsdelar som ett sdtt atc leda besokare in i, och genom,
Masthuggskajen”. En representant frin et av fastighetsbolagen haller
med och siger: "Och det ir ju ocksd det vi har landat i, att om omradet
ska erbjuda det hir goa stadslivet som langgatorna gor si 4r det centralt
att gora platsen attraktiv for besdkare och konsumenter.” De nirvarande
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bollar direfter en del idéer fram och tillbaka om vilka potentiella hyres-
gister som skulle vara mojliga att locka for att ge lite mer grannskaps-
kinsla, men viljer av tidsskil att limna frigan dirhin. Planarkitekten
papekar att “de lir dterkomma till frigan” nir det dr dags fr "program-
mering av lokalinnehall” samtidigt som hon dokumenterar i PRISMA.
Vid det hir laget har de hallic p i dryge tva timmar och det dr dags for
kaffepaus.

Hantering av malkonflikter
Efter fikan samlas gruppen aterigen for att denna ging besvara frigan:
”Vilka malkonflikter kan ni identifiera i relation till platsens mobilitet
och hur kan dessa 16sas?”. Hir kan de nidrvarande ganska enkelt, med
social hallbarhetsbedémningen de gjorde innan pausen som grund, enas
om ett antal centrala malkonflikter som har med mobilitet att géra. Den
konflike de ligger mest tid pd att diskutera 4r den mellan milet att &
ena sidan skapa ett pulserande innerstadsomride som ir attraktive for
minniskor att besoka och att 4 andra sidan generera ett omrade dir barn
och personer med olika funktionsnedsictningar kan rora sig frice. ”Det ar
niamligen si...”, konstaterar en specialist pa frigorna fran en av stadens
fackforvaltningar, ”...att det hir med mycket folk och intryck gor det
svérare for barn, dldre, personer med neuropsykiatriska funktionsnedsitt-
ningar och utmattningssyndrom att vistas och orientera sig utomhus”.
Planhandldggaren, som under tiden har kopplat upp sin dator mot
rummets projektor, tar nu fram den vigledning f6r hantering av mal-
konflikter som finns lingst bak i PRISMA pa skirmen. Enligt den for-
sta taktiken uppmanas de nirvarande att fundera pi om de kan upplosa
mélkonflikten genom att "lyfta blicken” bortom den aktuella platsen. De
enas om att detta inte dr nigon vig att l6sa mélkonflikten di dven de
anknytande omrddena kommer att karaktdriseras av samma typ av puls
och stadsliv som framtida Masthuggskajen forvintas gora. Deltagarna gar
ddrfor vidare till nista taktik som uppmanar dem att bedéma om det
finns “alternativa insatser” som de kan gora for att minska konflikten.
Genom att lisa igenom forskningsbakgrunderna kring “Ljud och luft”,
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"Mobilitet” samt "Grénska och rekreation” far deltagarna tips pa diverse
insatser som faktiskt kan genomforas i syfte att mildra malkonflikten.
De kan exempelvis vara noga med att gestalta uterummen med tanke
pa trafiksikerhet och fysisk tillginglighet. Vidare kan grona viggar och
tak samt skapandet av smé tridlundar och fickparker ha sivil ljuddim-
pande effekt som fungera som platser for aterhimtning. Planhandlig-
garen dokumenterar resonemangen i PRISMA, men antecknar ocksa att
malkonflikten inte ar helt upphivd: “det ir fortfarande si att omridet

exempelvis inte erbjuder nagra tydliga lekmilj6er for barn”.

Ansvarsfordelning och finansiering

Ansvarsfrigor ir ndgonting de nirvarande har kommit in pa regelbundet
under sitt arbete med PRISMA. Nu ir det dock dags f6r dem att forsoka
enas om ett gemensamt svar pa frigan: “Vem ska ansvara for respektive
forbittringsforslag och hur ska genomférande och drift finansieras?”.
Det blir ganska enkelt for deltagarna att enas om att det har med vad
lokalerna ska innehalla 4r nigonting som de blivande fastighetsdgarna
far ansvara for framéver. Hir far dock planhandliggaren i uppdrag att
underséka om nagot av de kommunala fastighetsbolagen skulle kunna
involveras for att skapa ett storre verksamhetsutbud.

De forslag som pa olika sitt beror allmin platsmark far Trafikkontoret
och Fastighetskontoret i uppdrag att titta nirmare pd inom ramen for
kommande projektering, dock i nira dialog med fastighetsbolagen och
andra akedrer. Vidare tilldelas Park- och naturférvaltningen samt respek-
tive fastighetsbolag i uppdrag att nirmare utreda hur Masthuggskajens
ljudmiljéer, luftkvalitet och rekreativa miljoer kan bli sa vilfungerande
som det bara gir. Hit hor ocksé att inventera mojligheterna att finansiera
savil genomforande som forvaltning.

Sammantagen bedomning

Vid det hir laget har deltagarna varit igang i 3,5 timmar och det borjar bli
dags for avslut. Innan dess dr det dock lige att ta sig an en sista uppgift,
nimligen den sida i verktygets bakre del som heter "Sammantagen be-
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démning: Planskede”. Hir far de nirvarande forst frigan hur planen for
Masthuggskajen sammantaget star sig ur ett socialt hallbarhetsperspektiv.
Med andra ord behéver de nirvarande stilla sina slutsatser om platsens
mobilitet i relation till de analyser som de en vecka tidigare har genom-
fort pa temana gronska, bebyggelse och boende, service samt gardar och
torg. De bedomer att planen ger goda méjligheter f6r Masthuggskajen att
uppné milet att bli ett pulserande innerstadsomride med hog exploate-
ring och en blandning av funktioner och mobilitetslosningar. Samtidigt
kvarstir ménga fragetecken nir det giller hur det ska kunna bli en plats
dir resurssvaga kan vistas, bo och bedriva verksamhet.

De nirvarande forvintas i nista steg svara pa en friga om hur mélkon-
flikterna mellan olika teman och aspekter av byggd miljé kan hanteras
och vem som i sé fall fir i ansvar att 16sa det. Nir det giller mobilitet
bedéms den stora malkonflikten fortsatt vara den mellan fléden utifran
och lokala fléden. Hir 4r ndgra av de nirvarande inne pa att det trots allt
ir det tidigare malet som bor vara prioriterat for Masthuggskajen. Efter
en del argumenterande ir samtliga deltagare eniga om att det inte gér att
komma ifrin att Masthuggskajen dr dmnat atc {6rbli en attraktion for
hela staden. Dock med forbehillet att det 4r onskvirt att skapa en sa bra
miljé som mojligt dven for boende i omrédet.

Nir sessionen ir klar fir planhandliggaren i uppdrag att spara den
ifyllda versionen av PRISMA i den gemensamma projektmappen samt
kalla till ett nytc mote efter sommaren: denna gang for att g vidare med

genomforandeskedet.

10.4 AVSLUTNING: UTBLICK OCH FRAMTIDSPLANER
I kapitlet har vi visat pd méjligheterna att anvinda PRISMA fér att han-
tera mobilitetsfrigans sociala aspekter. Det har vi gjort trots att PRISMA
inte 4r ett renodlat mobilitetsverkeyg. Verkeyget erbjuder inte djuplodande
bakgrundsinformation om mobilitetsfrigan. Inte heller dr det skapat for
att hjilpa anvindaren att genomf6ra omfattande och djupgiende analyser
i dmnet. P4 de hir punkterna limnar alltsa verktyget en del att 6nska.
Men detta kan inte sigas vara nigot problem givet att PRISMA inte

INSPIRATIONSHANDBOK FOR SOCIALT HALLBAR TRANSPORTPLANERING



tinke att ersitta de verktyg, kunskapssammanstillningar eller policys som
redan existerar i branschen. PRISMA ir framtaget for att ge ett dver-
gripande socialt hallbarhetsperspektiv pd stadsutvecklingsprojekt. Ur ett
mobilitetsperspektiv blir alltst PRISMA:s roll att relatera mobilitetsfra-
gan till de manga andra frigor som behéver tas i beaktande i stadsut-
vecklingsprojekt, sisom gronska, service, kulturvirden och boende. For-
hoppningsvis kan PRISMA dirfér komplettera det arbete som redan gors
inom mobilitetsplanering i Sverige.

Men hur ser framtiden ut f6r PRISMA? Vi som forfattare hoppas fa
mojlighet att regelbundet framover genomfora savil sma som stora upp-
dateringar av verktyget. I ett nu pigiende projekt undersdker vi exem-
pelvis mojligheterna act uppdatera PRISMA med ytterligare information
om tillginglighetsfragor och social inkludering.

Hur framtiden f6r PRISMA ser ut dr ocksd upp till ldsare och/eller
anvindare. Framtida uppdateringar av verktyget ir beroende av erfaren-
heter frin anvindarna, att de hor av sig med frigor, funderingar och
forslag. Inte minst hoppas vi att de som har erfarenhet av att anvinda
PRISMA i mobilitetsplanering berittar om erfarenheter och eventuella

forbattringsforslag.
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